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Das Radfahren z#hlt in Schleswig-Holstein zu einer der beliebtesten Urlaubsbeschéfti-
gungen. Das Fahrradfahren auf allen Straen in Schleswig-Holstein ist grundsatzlich
genehmigungsfrei, auch wenn sich mehrere Radfahrerinnen und Radfahrer fur eine
Tour verabreden.

Allerdings gibt es fuir Veranstaltungen, die auf StraRen durchgefiihrt werden, Rechts-
vorschriften in der StraRenverkehrsordnung (StVO), die bundesweit gelten und die be-
achtet werden miissen. Hierbei handelt es sich um Schutzvorschriften, die nur ein Ziel
haben: die Verkehrssicherheit und damit das gute Miteinander und den Schutz der ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten. So
sind nicht nur Veranstaltungen im Bereich des Motorsports, sondern auch Radrennen,
Mannschaftsfahrten, Volkslaufe und Umziige bei Volksfesten in aller Regel nicht spon-
tan méglich, sondern mussen vorher durch eine Behérde erlaubt werden. Dies gilt auch
fur gefuihrte Radtouren, die unter gewissen Umsténden erlaubnispflichtig sind.

Die entsprechenden Vorschriften gibt es schon lange und sie missen von allen Ver-
kehrsbehorden im Bundesgebiet angewandt und von den Verkehrsteilnehmern beachtet
werden. Oft sind diese rechtlichen Vorgaben nicht eindeutig und abschlieffend be-
schrieben, so dass die Verkehrsbehérden vor Ort die Voraussetzungen flur eine Erlaub-
nispflicht unterschiedlich ausgelegt und angewandt haben.

Die Abgrenzung zwischen erlaubnisfreien und erlaubnispflichtigen Radtouren nicht im-
mer einfach. Im Jahr 2014 gab es einige Aufregung und Unsicherheit, weil einige Be-
hérden groRziigiger, andere offenbar strenger mit der Erlaubnispflicht umgingen.
Dieser Leitfaden soll eine Orientierungshilfe fur Planung und Durchfiihrung von gefiihr-
ten Fahrradtouren bieten — sowohl fiir die zustandigen Behérden, als auch fir die An-
bieter selbst.

In Zweifelsfallen ist es jedoch immer sinnvoll, sich frilhzeitig mit den zustandigen Be-
hérden abzustimmen.

Bei Radtouren, die keine Veranstaltungen im Sinne dieses Leitfadens darstellen bzw.
die erlaubnisfrei durchgefiihrt werden darfen, haftet jeder Teilnehmer privatrechtlich fur
durch ihn verursachte Schaden.

Bei gefilhrten Radtouren, die als Veranstaltungen im Sinne dieses Leitfadens darstellen
und fiir die eine Erlaubnis erforderlich ist, hat die zustdndige Behérde geméall Rand-
nummer 23 der VwV zu § 29 Abs. 2 StVO den Abschluss einer Versicherung zur Abde-
ckung gesetzlicher Haftpflichtanspriiche wegen Verletzung der Verkehrssicherungs-
pflicht mit folgenden Mindestversicherungssummen zu verlangen:

e 250.000 £ fur Personenschaden (firr die einzelne Person mindestens 100 000 €),
e 50.000 € fur Sachschéaden,
e 5.000 € fuir Vermdgensschaden.
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1. Wann liegt eine gefiihrte Radtour vor, bei der liber eine Erlaubnispflicht nach-
gedacht werden muss?

Gefuihrte Radtouren im Sinne dieses Leitfadens sind breitensportliche Veranstaltungen
mit meist touristischem Charakter, die angeboten werden, um insbesondere Land und
Leute, Sitten und Gebrauche, Stadte und Sehenswurdigkeiten kennen zu lernen. Cha-
rakteristisch fur eine gefiihrte Radtour ist ein Gruppen- und Geselligkeitselement, womit
besonders verbunden ist, dass die Radtour in der Gemeinschaft, d.h. im Pulk gefahren
wird. Die Streckenlange und die in Anspruch genommenen Verkehrswege sind variabel.
Die Anzahl der Teilnehmerinnen und Teilnehmer kann von Seiten des Veranstalters
begrenzt oder unbegrenzi sein.

Kennzeichnend ist weiterhin, dass keine Zeitnahme fiir die Bewaltigung der Strecke
erfolgt. Es kommt also weder auf ein bestimmtes Tempo an, noch auf die Gesamtfahr-
zeit. Nicht zu den gefiihrten Radtouren im Sinne dieses Leitfadens z&hlen daher Veran-
staltungen, die Uber den Breitensport hinausgehen, wie beispielsweise Radrennen, Tri-
athlons, Mannschaftsfahrten und vergleichbare radsportliche Veranstaltungen. Diese
Teile des Fahrradsports sind gemal der VwV-StVO zu § 29 Abs. 2 unabhéngig vom
Veranstalter, von der Teilnehmerzahl und von der konkreten Ausgestaltung immer er-
laubnispflichtig.

2. Welche Radtouren sind erlaubnispflichtig?

Gemal § 29 Abs. 2 StVO bedirfen Veranstaltungen, fur die StraBen mehr als ver-
kehrstiblich in Anspruch genommen werden, der Erlaubnis. Eine mehr als verkehrsubli-
che Inanspruchnahme von Stralen liegt der Vorschrift zufolge dann vor, wenn die Be-
nutzung der StraRe fur den Verkehr wegen der Zahl oder des Verhaltens der Teilneh-
menden oder der Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge eingeschrénkt wird.

Entscheidend kommt es also darauf an, dass es sich bei einer gefihrten Fahrradtour
um eine Veranstaltung handelt und dass diese die Straen mehr als verkehrsiblich in
Anspruch nimmt.

Der Begriff der Veranstaltung ist in der StVO und der VwV-§tVO nicht naher definiert.
Insoweit muss auf den allgemeinen Sprachgebrauch zuriickgegriffen werden. Danach
wird als Veranstaltung im Allgemeinen ein organisiertes, zweckbestimmtes und zeitlich
begrenztes Ereignis bezeichnet, an dem eine Gruppe von Menschen teilnimmt. Die
Teilnehmer werden durch den Veranstalter in das Geschehen eingebunden.

Eine Bewertung muss jeweils anhand der Umsténde des Einzelfalls erfolgen. Hinweise
dafiir, dass es sich bei einer Radtour um eine Veranstaltung handelt, sind z.B.:

o ein gewisses MaR an organisatorischem Aufwand und Planung (i.d.R. anzunehmen
bei ggf. lange im Voraus geplanten Touren durch gewerbliche Veranstalter oder In-
stitutionen, Verbande, Vereine, gemeinniitzige Organisationen, Unternehmen etc.),

e ein groReres AusmaR der Radtour (z.B. durch offentliche Bekanntma-
chung/Ausschreibung der Tour und damit Ansprache nicht nur eines vorher festge-
legten Teilnehmerkreises) sowie

e ein moglicher ,Event-Charakter” (z.B. Fahrradsternfahrten, Mottofahrten etc.).
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Nicht oder nur in vergleichsweise geringem Male organisierte Radtouren, die eher
spontan und chne &ffentliche Ankiindigung (z.B. im Familien- oder Freundeskreis)
durchgeftihrt werden, fallen in aller Regel nicht unter den Begriff der Veranstaltung.

Ebenfalls nicht als Veranstaltung in diesem Sinne sind Versammlungen und Aufziige
im Sinne des § 14 des Versammlungsgesetzes einzustufen. Diese sind erlaubnisfrei.

Selbst wenn eine gefiihrte Radtour als Veranstaltung im vorgenannten Sinne einzu-
schatzen ist, bedeutet dies noch nicht zwangslaufig, dass fur diese auch eine Erlaubnis
erforderlich ist. Eine Erlaubnispflicht besteht vielmehr nur dann, wenn durch die Veran-
staltung Stralen mehr als verkehrsiiblich in Anspruch genommen werden.

Als Kriterien fiir die Beurteilung der Frage, ob eine Stralle mehr als verkehrsiiblich in
Anspruch genommen wird, nennt § 29 Abs. 2 S. 2 StVO die Zahl und das Verhalien der
Teilnehmenden sowie die Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge. Die Verwaltungsvor-
schrift zu § 29 Abs. 2 StVO konkretisiert dies, indem sie hinsichtlich des Verkehrs mit
Fahrradern insbesondere feststellt, dass Radtouren, an denen mehr als 100 Personen
teilnehmen oder durch die mit erheblichen Verkehrsbeeintrachtigungen (i.d.R. erst ab
Landesstraflie) zu rechnen ist, erlaubnispflichtig sind.

Das bedeutet: Alle gefiihrten Radtouren mit einer zu erwartenden Teilnehmerzahl tber
100 sind stets erlaubnispflichtig.

Wenn dagegen durch Radtouren mit weniger als 100 Teilnehmern im Ergebnis keine
oder lediglich eine nicht erhebliche Beeintrachtigung anderer Verkehrsteilnehmer zu
erwarten ist, ist fir die Veranstaltung keine Erlaubnis erforderlich.

Vor dem Hintergrund, dass die StVO selbst davon ausgeht, dass erst ab einer Zahl von
mehr als 15 Rad fahrenden Personen gesonderte Regelungen erforderlich sind (ab die-
ser Personenzahl dirfen Rad Fahrende einen geschlossenen Verband bilden und ha-
ben dann die in § 27 StVO festgelegten Rechte und Pilichten), ist davon auszugehen,
dass zumindest unterhalb einer VerbandsgréRe i.S.v. § 27 StVO keine mehr als ver-
kehrsiibliche Inanspruchnahme von Strallen zu erwarten ist.

Somit besteht bei Radtouren mit einer zu erwartenden Teilnehmerzahl von bis zu 15
Personen in aller Regel keine Erlaubnispflicht. Das bedeutet aber nicht im Umkehr-
schluss, dass ab einer Teilnehmerzahl von 16 Personen stets eine Erlaubnispflicht vor-
liegt, sondern nur, dass zwischen 16 und 99 Teilnehmern tiberhaupt erst Uberlegungen
hinsichtlich einer méglichen Erlaubnispflicht angestellt werden miissen. Dabei nimmt die
Wahrscheinlichkeit einer Erlaubnispflicht mit der Zahl der teilnehmenden Personen zu.

Bei der Streckenfiihrung sollte darauf geachtet werden, dass mdéglichst nur das Rad-
wegenetz oder StralBen mit geringer Verkehrsbedeutung (Wirtschaftswege, Gemeinde-
oder Kreisstrallen) befahren werden. Sofern darliber hinaus im Verlauf von Landes-
und/oder Bundesstralten ausschlieRlich Radwege genutzt und die Stralle (= Fahrbahn)
selbst nicht befahren wird, ist eine Erlaubnis nicht erforderlich, sofern nicht andere
Griinde fur eine mehr als verkehrstbliche Inanspruchnahme von Stralden vorliegen.
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Auch wenn die Fahrbahn von Landes- und/oder Bundesstral’en befahren werden soll
oder muss, hat dies nicht automatisch eine Erlaubnispflicht zur Folge. In diesen Féllen
ist eine Einzelfallpriofung im Hinblick auf eventuelle erhebliche Verkehrsbeeintrachti-
gungen notwendig.

Gleiches gilt, wenn Landes- und/oder Bundesstraen lediglich Giberquert werden. Eine
Erlaubnis allein aus diesem Grund ist nicht erforderlich. Die jeweils geltenden Vorfahrts-
regelungen sind beim Uberqueren jedoch zu beachten.

Und auch wenn die Fahrbahn von Landes- und/oder Bundesstrallen befahren wird,
muss dies nicht automatisch eine Erlaubnispflicht zur Folge haben. In diesen Fallen ist
eine Einzelfallprifung im Hinblick auf eventuelle erhebliche Verkehrsbeeintrachtigungen
notwendig. Hierbei sind die gesetzlich vorgegebenen Kriterien

e Teilnehmerzahl,
e zU erwartende Verhaltens- und Fahrweisen

den Rahmenbedingungen der befahrenen Stral3en, also beispielsweise

Klassifizierung,

Lange der zu befahrenden Strecke auf Landes- und Bundesstralien,
Verkehrsfunktion und Verkehrsstérke sowie

gaf. bereits bestehende Verkehrsbeeintrachtigungen

gegeniiberzustellen und abzuwéagen.

Auch Faktoren wie die Tageszeit und der Wochentag der Durchfihrung der Fahrradtour
und die in diesem Zeitraum in der Regel zu erwartenden und/oder auszuschliefenden
Verkehrsstarken und -arten (z.B. Lkw, landwirtschaftliche Verkehre, Berufspendler etc.)
sollten bei der Entscheidung beriicksichtigt werden.

Sollte unter Beachtung der vorstehenden Kriterien der Tatbestand einer mehr als ver-
kehrsliblichen Inanspruchnahme von Stral3en durch eine Veranstaltung erfillt sein, ist
fur diese eine Erlaubnis der zustdndigen Strallenverkehrsbehorde erforderlich. Die
StraRenverkehrsbehdrde entscheidet nach pflichtgemaRem Ermessen Uber die Ertei-
lung einer Erlaubnis sowie Uber evtl. erforderliche Bedingungen und Auflagen. Sie ver-
fuigt tber die nétige Detailkenntnis Uber den jeweiligen Streckenverlauf der Radtour und
kann ggf. auch Hinweise zu vorhandenen Radwegen und/oder Empfehlungen fir er-
laubnisfahige bzw. erlaubnisfreie Streckenverlaufe aussprechen.

Grundsatzlich ist es empfehlenswert, bei der Festlegung der Streckenfilhrung auch eine
oder mehrere mogliche Alternativstrecke/n z.B. fur den Fall unglnstiger Witterungsbe-
dingungen einzuplanen und ggf. in das Erlaubnisverfahren einzubeziehen. Dieses er-
maglicht Flexibilitat.
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3. Was ist im Rahmen der Erlaubniserteilung zu beachten?

Damit eine sachgerechte und fir alle Verkehrsteilnehmer maéglichst zufriedenstellende
Losung gefunden werden kann, bendtigt die zustandige Straf’enverkehrsbehérde ein
Mindestmall an Informationen und Unterlagen, um tber eine erforderliche Erlaubnis
entscheiden zu kénnen. Indes gibt es keinen Anspruch auf eine Erlaubnis. Auch ist die
Behdérde berechtigt, die Erlaubnis mit Nebenbestimmungen (insbesondere Bedingungen
und Auflagen) zu versehen.

Sofern eine Erlaubnispflicht nicht zweifelsfrei ausgeschlossen werden kann, empfiehlt
es sich daher, méglichst friihzeitig vor der Veranstaltung, mit der zustéandigen Stral3en-
verkehrsbehdérde in Kontakt zu treten.

Um der Behorde die Einschatzung der Auswirkungen einer Veranstaltung zu ermagli-
chen, wird empfohlen, dass Veranstalter den geplanten Tourenverlauf méglichst nach-
vollziehbar darstellen.

Zu den fur die Entscheidung tUber die Erlaubniserteilung erforderlichen Angaben geho-
ren insbesondere:

Name des Veranstalters und der verantwortlichen Personen,

Datum, Uhrzeit der Veranstaltung,

Angaben Uber die Teilnehmerzahl sowie

Angaben (iber den geplanten Streckenverlauf/Streckenfilhrung (Angaben zu den
befahrenen Stralen, ggf. Kartenausschnitt/e).

4. Wer ist fiir eine Erlaubniserteilung zustandig?

Die furr die Erteilung von Erlaubnissen nach § 29 Abs. 2 StVO zustédndigen Behorden
bestimmen sich in Schleswig-Holstein nach den Regelungen der Straflenverkehrs-
rechts-Zustandigkeitsverordnung (StrVRZustVO). Demnach stellt sich die Zusténdigkeit
wie folgt dar:

Ausgestaltung der Radtour Zustiandige Behérde Rechtsgrundliage
Radtour nur im Gemeindegebiet einer | Biurgermeisterinnen und Blrgermeister | § 3 S. 1 Nr. 1
Gemeinde mit mehr als 20.000 Ein- (als ortliche Ordnungsbehérde) StrVRZustvO
wohnerinnen und Einwohnern
Radtour nur im Gemeindegebiet giner | Burgermeisterinnen und Burgermeister | § 4 S. 1 Nr. 1
amtsfreien Gemeinde mit bis zu (als ortliche Ordnungsbehorde) StrVRZustvVO
20.000 Einwohnerinnen und Einwoh-
nern
Radtour nur im Gebiet einer amtsan- Amtsvorsteherinnen und Amts- §4S. 1Nr 1
gehérigen Gemeinde mit bis zu 20.000 | vorsteher StrVRZustVO
Einwohnerinnen und Einwohnern (als drtliche Ordnungshehdrde)

Radtour im Amts- oder Gemeindege- Landratinnen und Landrate des von § 2 Abs. 3
biet mehrerer innerhalb eines Kreises | der Radtour betroffenen Kreises StrVRZustVO
gelegener Amter und/oder Gemeinden | (als Kreisordnungsbehérde)
Radtour im Amts- oder Gemeindege- Landratinnen und Landrate des §2 Abs. 4
biet mehrerer in verschiedenen Krei- Kreises bzw. Burgermeisterinnen und | StrVRZustVO
sen oder kreisfreien Stadten gelegener | Burgermeister der kreisfreien Stadt, in
Amter und/oder Gemeinden dem/der die Radtour beginnt

(als Kreisordnungsbehorde)
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Im Zweifelsfall oder bei Fragen geben die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stralken-
verkehrsbehdrden Auskunft.

5. Was kostet eine Erlaubnis?

Eine behordliche Auskunft, beispielsweise die Beantwortung einer telefonischen Anfra-
ge zur Erlaubnispflicht bereits vor einer Antragstellung, ist nicht gebiihrenpflichtig.

Sofern eine Erlaubnis fiir eine Veranstaltung bei der StralRenverkehrsbehérde beantragt
wird, richtet sich die Gebiihr fur diese Erlaubnis nach der Gebilhrenordnung fur Maf3-
nahmen im StraRenverkehr (GebOSt). Diese sieht fur eine Entscheidung tber eine Er-
laubnis nach der StVO einen Gebiihrenranmen von 10,20 € bis 767,00 € (Gebuhren-Nr.
263) vor. Nach den Erfahrungen der Stralenverkehrsbehérden bewegt sich die Gebuhr
fur die Erlaubniserteilung in aller Regel im unteren Bereich dieses Gebuhrenrahmens.

6. Besteht eine Helmpflicht?

Eine gesetzliche Verpflichtung zum Tragen von Fahrradhelmen besteht nicht. Es steht
aber auBer Zweifel, dass die Benutzung geeigneter Helme das Verletzungsrisiko von
Radfahrern bei bestimmten Unféllen erheblich verringern kann.. Aus diesem Grunde
wird empfohlen, dass Radfahrende stets einen Fahrradhelm tragen.

7. Hinweise:

Schon bei der Planung der gefilhrten Radtour sollte durch den Veranstalter festgelegt
werden, ob die Anzahl der Teilnehmerinnen und Teilnehmer begrenzt werden soll oder
muss.

Unabhéangig von einer Erlaubnispflicht empfiehlt es sich, bei einer grékeren Zahl von
Teilnehmerinnen und Teilnehmern kleine Gruppen zu bilden, um andere Verkehrsteil-
nehmer moglichst wenig zu beeintrachtigen und diesen ein gefahrloses Uberholen zu
erméglichen. Das Recht, einen Verband zu bilden und dann die in § 27 StVO festgeleg-
ten Rechte unter den dort genannten Voraussetzungen in Anspruch zu nehmen, bleibt
den Teilnehmern einer gefiihrten Radtour unbenommen.

Aufgrund der starken Einzelfallabhangigkeit der Entscheidung uber eine Erlaubnispflicht
kann der Leitfaden nicht alle Aspekte einer Fahrradtour ausreichend und abschlief’end
erlautern. Es wird daher ausdriicklich empfohlen, dass Veranstalter einer gefuihrten
Radtour die Planung zumindest in Zweifelsfallen moglichst frihzeitig vor der Veranstal-
tung mit der zustandigen Stralenverkehrsbehérde abstimmen. Auf diese Weise kann
bereits im Planungsstadium die evil. Erlaubnisfreiheit einer geplanten Radtour festge-
stellt bzw. erlaubnisfahige oder gar erlaubnisfreie Streckenverldufe gesucht werden.
Dies kann auch vor einer Antragstellung erfolgen, um unnétigen Verwaltungsaufwand
und eine Geblihrenpflicht zu vermeiden.
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Plant ein Veranstalter die Durchfiihrung mehrerer gleichartiger Radtouren (z.B. gefthrte
Touren mit immer gleichem Sireckenverlauf und dhnlicher Teilnehmerzahl), so emp-
fiehlt es sich, im Vorwege mit der zustandigen Stralenverkehrsbehérde die Erforder-
lichkeit einer Erlaubnis bzw. Méglichkeiten fiir eine erlaubnisfreie Ausgestaltung der
Touren zu erdrtern. Falls eine Erlaubnispflicht gegeben ist, kdnnen mehrere erlaubnis-
pflichtige gefiihrte Radtouren eines Veranstalters zusammen beantragt und in einem
Erlaubnisbescheid zusammengefasst werden. Die zusténdige Stralenverkehrsbehérde
soll dann durch geeignete Auflagen (z.B. Festlegung des Streckenverlaufs und einer
maximalen Teilnehmerzahl) sicherstellen, dass Straen durch jede einzelne dieser Ver-
anstaltungen nicht mehr als verkehrsiblich in Anspruch genommen werden.

8. Anlagen zum Leitfaden:

e Anlage 1: Ubersicht Rechtsgrundlagen
e Anlage 2: Prifschema

Kiel, 27. Méarz 2015

_Gabriele Tahal
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Anlage 1

zum Leitfaden fiir StraBenverkehrsbehérden und Veranstalter zur Planung,
Vorbereitung und Durchfiihrung von gefiihrten Radtouren im &ffentlichen
Verkehrsraum

Rechtsgrundlagen:

§ 29 Abs. 2 StVO:

Veranstaltungen, fiir die StraRen mehr als verkehrsiblich in Anspruch genommen wer-
den, bedirfen der Erlaubnis. Das ist der Fall, wenn die Benutzung der Stral3e fur den Ver-
kehr wegen der Zahl oder des Verhaltens der Teilnehmenden oder der Fahrweise der
beteiligten Fahrzeuge eingeschrankt wird; Kraftfahrzeuge in geschlossenem Verband
nehmen die Stralie stets mehr als verkehrsiblich in Anspruch. Veranstaltende haben da-
flir zu sorgen, dass die Verkehrsvorschriften sowie etwaige Bedingungen und Auflagen
befolgt werden.

VwV-StVO zu § 29 Abs. 2 StVO (Auszug):

Erlaubnispflichtig sind

Radtouren, wenn mehr als 100 Personen teilnehmen oder wenn mit erheblichen
Verkehrsbeeintrdchtigungen (in der Regel erst ab Landesstrafe) zu rechnen ist

Dienstgebdude Disternbrooker Weg 94, 24105 Kiel | Telefon 0431 988-4760 | Telefax 0431 988-9174700 |
Wimi.empfang@wimi.landsh.de | www.wirtschaftsministerium.schleswig-holstein.de | Buslinie 41/42
Kein Zugang fir elektronisch verschlisselte Dokumente.

Ministerium fir Wirtschaft,



Anlage 2 - Priifschema

Handelt es sich bei der Radtour um eine Radsportveranstaltung?

- D.h.: Kommt es bei der Veranstaltung auf ein bastimmtes Tempo oder
eine bestimmte Gesamtfahrzelt an?

- Findet eine Zeitnahme statt?

- Handelt es sich um eine Radrennen, Triathlon 0.4.7

L

Handelt es sich bei der Radtour um eine Veranstaltungi.S.v. § 29 Abs. 2

Stvo?

Hinweise hierauf kéinnen u.a. sein:

- Gewisses MaR an Planung und organisatorischem Aufwand (2.B. bei
kammerziellen Touren, langem Planungsvorlauf etc.)

- GroBReres AusmaB (z.B. durch 8ffentl. Ausschreibung etc.)

- ,Eventcharakter” (z.B. Sternfahrten, Mottofahrten etc.}

é&

Handelt es sich um eine Versammlungi.S, § 14 Versammlungsgesetz?

U

Wie viele Persanen nehmen an der Radtour teil?

e&

Werden durch die Radtour Strafien mehr als verkehrsiiblich in Anspruch
genommen? D.h. inshesondere: Kann es durch die Radtour zu
erheblichen Verkehrsbeeintrichtigungen kommen?

Im Rahmen der Bewertung/Abwigung sind insbesondere die

- Teilnehmerzahl und die

- zuerwartenden Verhaltens- und Fahrweisen

den Bedingungen der genutzten Straen, z.B.

- Klassifizierung (Insbesondere: Findet eine {iber das bloRe Uberqueren
hinausgehende Nutzung der Fahrbahn von Landes und/oder
Bundesstraflen statt?),

- Verkehrsfunktion und Verkehrsstérke,

- ggf. bereits bestehende Verkehrsheeintrachtigungen etc.

gegeniiberzustellen.

Ferner sollen Faktoren wie

- die Zeit und der Wochentag der Durchfithrung der Radtour,

- die wahrend der Radtour zu erwartenden und/oder
auszuschlieBenden Verkehrsstirken und -arten und

- sonstige fir oder gegen eine Verkehrsbeeintrachtigung sprechende
Aspekte

berticksichtigt werden.

Méoglicherweise Erlaubnispflicht:
Einbindung der
StraRenverkehrshehorde empfohlen




